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CAMIL NAIMKADIC, DIPL. ECC.

Sjecanje na gracanicku zeljeznicu-
pocetak s pjesmom, ukidanje s tugom

(1897.-1967.)

Uvodne napomene

Bududi da se ove godine navriava ta¢-
no 40 godina od ukidanja uskotra¢ne pru-
ge Gracanica — Karanovac, poc¢etkom mje-
seca avgusta 2008. po¢eo sam da tragam za
podacima o tom ,nasem Ciri®, za kojeg me,
kao i mnoge druge Gracanlije moje gene-
racije, vezu izvanredno lijepe uspomene i
sje¢anja na jedno, sada ve¢ davno prohuja-
lo razdoblje iz historije ovoga grada. Da se
podsjetimo: pruga uzanog kolosijeka Gra-
¢anica — Karanovac, kao odvojak od pru-
ge Doboj — Tuzla — Simin Han u duzZini
od 4.010 metara pustena je u saobracaj 1.
1. 1898., a sluzbeno ukinuta 1. 11. 1967.
godine.

Posto sam pretrazio svoju li¢nu arhi-
vu i kako nisam ni$ta o tome nasao, prvo
sam se prisjetio jednog izvanrednog ¢lan-
ka o ukinutim bosanskim uskotra¢nim
prugama, koji je nekad davno objavljen
u ,Slobodnoj Bosni®, upamtio sam ¢ak
i ime autora (bio je to Nedim Hasi¢), ali
sam taj broj ,Bosne” bio negdje zagubio.
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Zahvaljujuéi ljubaznosti na koju sam nai-
$ao u Redakeiji ,Slobodne Bosne®, za krat-
ko vrijeme imao sam u rukama spomenu-
ti ¢lanak koji je pod naslovom objavljen u
487. broju ,,Slobodne Bosne®, 16. 3. 2006.
godine. U tom ¢lanku ima dosta vaznih
podataka o izgradnji Zeljezni¢kih uzanih
pruga u Bosni i Hercegovini, pa i u nasoj
Gracanici. U meduvremenu, tragajudi da-
lje, stupio sam u kontakt sa mr. Omerom
Hamzi¢em, glavnim i odgovornim ured-
nikom naseg ,Gracani¢kog glasnika®, koji
me je uputio na dva izvanredno zanimlji-
va priloga prof. Mine Kujovi¢, vise stru¢-
ne savjetnice u Arhiva BiH, od kojih je
prvi objavljen u 21. broju (Gracanica, maj
2006., str. 52-58), pod naslovom ,,Pripre-
me za izgradnju Zeljeznicke pruge i stani-
ce u Gracanici, 1897. godine“, a drugi u
25 broju (Gracanica, maj, 2008., str. 91—
100), pod naslovom ,,Okruzna oblast Do-
nja Tuzla pod upravom Fridriha von Fo-
glara od 1894. — 1912. godine®.
Zaboravio sam vam kazati da sam te-
lefonom nazivao viSe dragih poznanika iz
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Zeljeznicka stanica u Gracanici. Arhiv: F. Ajdin)

Gracanice koji su nekad radili na Zeljeznici,
istina, na raznim mjestima, ali o konkret-
nom pitanju nisu nista znali, svi su manje
vise govorili ,davno je to Camile bilo® ili
»drugi su raspolagali podacima®. Jedan od
pitanih, istina od drugoglica porucdio mi je
da bi on do toga mozda mogao do¢i ako bi
oti$ao u Doboj, Tuzlu ili mozda Sarajevo.
Ja sam se svima ljubazno zahvalio i nasta-
vio dalje tragati za izvorima i literaturom o
tim ,vozovima nase mladosti“. Upornost i
trud su se ipak na kraju viSe nego isplatili.
Doznao sam za knjigu Historija Zeljezni-
ca Bosne i Hercegovine, Ciji je autor Favzi-
ja Ajdin iz Sarajeva. Nisam gubio vrijeme,
odmah sam stupio u kontakt sa autorom
knjige, koji mi je poslao vazne podatke o
gratanic¢koj Zeljeznici, te nekoliko izvan-
redno lijepih fotografija o ,nasih zaborav-
ljenih stanica i vozova“. Na jednoj od tih
fotografija vidimo zgradu Zeljeznicke sta-
nice Gracanica, koju smo skoro zaboravili
— izgubili iz vida, na drugoj ,,pravu® par-
nu lokomotivu koja nas je vozila do Kara-
novca i nazad. Istina i mi smo ¢esto tréali

da je stignemo da ne bi zakasnili. Bilo je to
jedno drugo vrijeme, jedni se sa sjetom sje-
¢aju svega toga, drugi mogu samo pretpo-
stavljati, tre¢i ostaju ravnodusni... Ali mi,
iz moje generacije jos uvijek pamtimo ,,red
voznje* koji smo mi znali napamet skoro u
svako doba dana i nodi, kad negdje putuje-
mo, ali i kad ne putujemo.

Neka ponesto o tim redovima voznje
nekadasnje gracanicke Zeljeznice, ali i re-
dovima voznje na Zivotnoj pruzi ¢itave jed-
ne generacije ostane otrgnuto od zaborava.
Zaklju¢na ocjena: dobro je da sve ovo ima-
mo pribiljeZzeno u nasem ,Gracanitkom
glasniku®, koji je za mene, receno rjecni-
kom nase Gracanic¢ke Atife — Tife Terzié,
nesto kao ,majcina sehara® Ja se stvarno
tako odnosim kad je u pitanju nasa kultur-
na bastina, pa i ovaj ¢asopis, koji zelim po-
drzati i ovim svojim skromnim prilogom.

... Kad je dosao ,katul ferman” za
nasega d¢iru...

Ispisujuci ovo sjecanje, kao prvo sa za-
ljenjem mogu re¢i da se ne sje¢am da smo,
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Red voinje voza Karanovac - Gracanica

u to vrijeme, prije 40 godina, kad je dosao
»katul ferman® za nadega ,,¢iru” (odluka o
ukidanju uskotra¢ne pruge Karanovac —
Gracanica), kao opstina, kao drustveno —
politi¢ka zajednica bilo $ta poduzeli da se
»¢iro“ spasiili da se adekvatno zamjeni. Go-
voreéi sa ove vremenske distance, duboko
sam ubijeden da smo mogli i morali nadi
adekvatnu zamjenu, li¢no mislim—krak Ze-
ljezni¢ke pruge Gracanica — So¢kovac. Mi-
slim da bi to bio pravi potez i jedino pravo
rjeSenje za Gracanicu. Da smo to trazili si-
gurno bi i dobili.! Duboko sam ubijeden

1 Podsjecam da je u to vrijeme, zbog nerent-
abilnosti, trebalo da se ukine i pruga normalnog
kolosijeka Gradacac — Modrica, koja je izgradena
1951. - 1952. godine, kad je bilo najteze stanje
u tadasnjoj Jugoslaviji, kako ekonomsko, tako i
politicko. Tadasnje rukovodstvo Gradacca pruzilo
je odluc¢an otpor ukidanju pruge, pokazujuci na
djelu kako se brani ono sto je s mukom steceno.
Prihvatilo je gotovo ultimativan zahtjev: da iz
opcinskog budzeta djelimi¢no podmiruje gubit-
ke na toj pruzi samo da se ne ukida. Konacno, na
toj osnovi postignuto je kompromisno rjesenje i
pruga je spasena — do danasnjeg dana. Sta je to
znacilo za Gradacac i $ta im danas znaci, ne treba
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da smo to mogli rijesiti, bar na nivou Gra-
¢anice. Neki ljudi koji su tada predstavlja-
li op$tinu Gracanica kao DPZ (dru$tveno
— politi¢ka zajednica), olahko su prihvatili
izgradnju asfaltnog puta Gracanica — So¢-
kovac, kao ,zamjensko® rjeSenje za ,¢iru®
— jer je to bilo daleko slabije (logije) rjese-
nje. Kao odgovor na pitanje ,,zasto je losi-
je*, citirat ¢u ¢injenice koje govore o tome
kako su se ugledni ljudi u Gracanici prije
100 godina, kada su imali daleko slabiji
privredni potencijal, borili za kvalitetno
saobradajno povezivanje svoga gada sa svi-
jetom. Mina Kujovi¢ na jednom mjestu o
tome kaze ,,...da se poduzmu sve aktivnosti
kako bi se zeljeznica dovela u sam grad. Za-
klju¢eno je da se kolodvor podigne na pi-
jaci, zvanoj Mejdan..” Posto su nabrojane
sve prednosti koje donosi Zeljeznica, u za-
pisniku sa sjednice Gradskog vije¢a moze
se proditati i miSljenje jednog od vije¢nika
kako ¢e ovaj dogadaj ,,za nase mjesto tako
vazan biti da ¢e ga i istorija sa zlatnim slo-

posebno obrazlagati.



Sjecanje na gracanicku Zeljeznicu—pocetak s pjesmom, ukidanje s tugom (1897. - 1967.)

vima zabiljeziti i u vijekovnoj uspomeni
zadrzati®. Tom prilikom ,,.. gradonacelnik
Mufti¢ je, izmedu ostalog, naveo kako ci-
jelo gradanstvo, vruée Zzeli da se zeljezni-
ca do u grad Gracanicu izgradi, pa u tom
smislu moli kotarsku upravu da na mjero-
davnom mjestu zagovori i toplo preporudi
zakljucke sa sjednice..” U ,Gracani¢kom
glasniku®, broj 25 od maja 2008. godine
na strani 97 stoji i ovo: ,BH ieljeznica je
obavjestila Vojnu postu da je 01.02.1898.
godine otpoceo transport svih posiljki iz
Gracanice i u Gracanicu®. U ovom broju
»Gracanickog glasnika®“ naéi éete podatak
daje prvobitno bilo planirano da pruga od
Bosanskog Petrovog Sela ide na desnu stra-
nu Spreée, prema Orahovici i dalje da vodi
prema Gradanici. Zasto ova ideja nije rea-
lizovana bilo je vi$e razloga, ¢ije bi obrazla-
ganje izlazilo iz okvira ove price.

Koliko se sje¢am, nije bilo ,,organizo-
vanog"“ ispra¢aja posljednjeg voza iz Gra-
¢anice iako je to ,nas ¢iro“ zasluzio. Znam
vrlo dobro, bilo je to u ranijim jutarnjim
¢asovima, jednog suncanog i lijepog dana,
pocela je svirka ili pla¢ posljednjeg zvizdu-

Zeljezni¢ka stanica Karanovac. (Arhiv: F. Ajdin)

ka lokomotive na kojoj je bilo prika¢eno
nekoliko vagona. Ljudi su u gradu reago-
vali prema svojim li¢nim osje¢anjima, kod
nekih je ¢ak bilo i suza u o¢ima, neki su
imali snage da kazu ,nema viSe naseg ¢ire®,
neki su se opet tjesili onom poznatom-—
»sve bude i prode®... Komentari su zaista
bili razli¢iti, zavisno od toga kako je ko do-
iivljavao taj, za mene uistinu, tuzan rasta-
nak. Ukratko, oprostajni zvizduk ,.¢irine”
lokomotive — suze u o¢ima gradana
Medutim, ono $to se ne smije nikad za-
boraviti, to je: daje ,¢iro vjerno sluzio oko
70 godina, da je prevezao mnogo putnika,
razne vrste roba, materijala, a o kamenu
iskopanom u ,,Gri¢u“ (Lipa) i kamenolo-
mu ,,Sklop“ — Pasali¢i da i ne govorimo.
Jako mnogo ljudi bilo je zaposleno kako
direktno na Zzeljeznici, tako i indirektno
na drugim poslovima u tuzlanskom i do-
bojskom regionu. Nikad ne smijemo za-
boraviti da smo preko ,.¢ire® bili povezani
sa Evropom. To je za grad Gracanicu, ali i
Siru regiju bilo od neprocjenjive koristi —
vaznosti. U tome se svi moramo sloziti
Moram spomenuti jo$ jedan vazan de-
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Parna lokomotiva uzanog kolosjeka — gracanicki Ciro. Arhiv: F. Ajdin

talj, vezan za ukidanje ,,¢ire®. Radi se o ru-
Senju Zeljeznog mosta iznad kolosijeka u
stanici Gracanica. Pouzdano znam da za
njegovo uklanjanje nije bilo nikakvog de-
kreta s nekog viSeg nivoa. Radilo se o to-
talnoj nebrizi i nerazumijevanju lokalnih
vlasti, koje su most ,otpremile® u staro
zeljezo. Zajedno sa mostom otpremile su
simbol jednog vremena koji je postao i
simbol grada Gradanice, lijepe uspomene,
sentimentalna sjeanja mnogih Gradanli-
ja. Bila bi to i danas posebna atrakcija Gra-
¢anice da je kojim slucajem taj most sacu-
van. Presudila je brzopletost i ishitrenost
(mozda i nekultura) tada$njih lokalnih
mo¢énika .

Umjesto, Cire” do Karanovca, asfaltni
put do Sockovca

Ve¢ sam kazao da su na nivou Vlade i
Skupstine SR BiH Sarajevo, po kratkom
postupku, naglo i iznenadujuée brzo, bez
Sire rasprave, tokom 1968. godine sve pru-
ge uzanog kolosijeka u Republici progla-
Sene ,nerentabilnim®, nakon ¢ega je usli-
jedila odluka da se ,to nerentabilno u
najkra¢em roku ,ugasi“ i ukine. Mnoge
sredine i gradovi, koji su imali izlaz u svijet
prugama uzanog kolosijeka bili su potpu-
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no zateceni, pogotovo oni kojima se nije
nudila adekvatna saobrac¢ajna zamjena na-
kon prestanka Zeljezni¢kog saobracaja tim
prugama.”

Nama u Gracanici, kao zamjena ponu-
dena su 4 km asfaltnog puta Gracanica —
Sockovac, uklju¢ujuéi i betonski most na
Spredi. Gradnja puta povjerena je Grade-
vinskom preduzeéu ,Partizan®, tada naj-
jatem preduze¢u u Gracanici, iz kojeg ¢e
se kasnije razviti ,,Fering”. U to vrijeme
bio sam komercijalni direktor ,Partiza-
na“, pa se sje¢am gotovo svih detalja sa te
gradnje. Za na$u firmu bio je to prvi veéi
posao niskogradnje, na kojem nismo ima-
li nikakvih iskustava, posebno na izgrad-
nji mostova. Ipak, radili smo bez ikakvog

2 Tokom ovog istrazivanja nastojao sam doz-
nati gdje postoje lokomotive uzane pruge -, ¢ire".
Prema mojim podacima, nalaze se u sljede¢im
mjestima: Rajlovac (Zeljeznicki depo) Sarajevo,
Pozega (kod Uzica), Srbija, Travnik, Joblanci (neko-
liko vagona sacuvano je u Bilei), Prijedor, Doboj,
Titov voz - Ostrelj, Gracanica, Tuzla, Visegrad i
Banovidi (jedina parnjaca, koja je jos u upotrebi).
Na moju veliku Zalost, u Sarajevu je nedavno izr-
ezana i u staro gvozde prodata devedesetak godi-
na stara parna lokomotiva, od milja zvana”Joka".
Godinama je stajala kao eksponat u krugu tvor-
nice ,Vaso Miskin — Crni” Sarajevo. Zeljeznicari
tvrde da se za nju na otpadu nije moglo dobiti
vise od 300 KM, dok je njena historijska vrijednost
bila neprocjenjiva.
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kompleksa, ono $to ne znamo, trazimo
savjete i kooperante. U tom timu bili su:
Javer Suman - direktor, Camil Naimka-
di¢ — komercijalni direktor, Favzija Ali¢ —
upravnik gradevinske operative i Mehmed
Sirbegovic’ - poslovoda. Radili smo tim-
ski, jedinstveno, zajedni¢ki se radovali,
gledaju¢i dnevno kako napreduju radovi—
iako su zli jezici iz ¢arsije i ljudi od nepo-
vjerenja i zavidluka javno govorili: ,,Stat ¢e
oni na mostu — Spre¢i“. Mi se nismo osvr-
tali na te provokacije, Zelja nam je bila da
sto bolje uradimo povjereni nam posao i
»uknjizimo® za preduzeée jo$ jednu zna-
¢ajnu referencu.

Nadzorni organ na toj izgradnji bio je
neki Ljubo iz Beograda, koji nam je zada-
vao tolike muke da smo se skoro bili i de-
moralisali, uz stalno pitanje ,pa $ta on,
ustvari, hoée®. Svaka kontrola bila je u zna-
ku ,yvadi toliko i toliko kvadratnih metara
uvaljanog materijala“. Nakon njegova od-
laska trasa puta izgledala je kao da je pogo-
dena ,elementarnom nepogodom®. Nama
ni$ta drugo nije preostalo nego izvrsiti na-

redeno. Ova scena ponavljala se vi$e puta,
odnosno, sve dok instrumenti nisu poka-
zali zadovoljavajuée norme za podlogu
puta. Put je, uz veliku pompu i prisustvo
tadasnjih visokih predstavnika politike i
vlasti sve¢ano otvoren 1970. godine. Svi se
slazemo da kvalitetnije uradeni put, istina,
ove kategorije, niko ne znam da ima. Ta
ocjena stoji i danas, iako je put u eksploati-
sanju skoro 40 godina. Time se mogu po-
nositi vrijedni neimari nekadasnjeg graca-
nickog GP ,,Partizana®

Nakon izgradnje puta Gracanica -
Sockovac mislilo se da su sve poteskoée za
putnike ukinute za sva vremena. Medu-
tim, nije bilo tako. Za velik broj putnika
tek nastaju pravi problemi. Skoro da se ni-
kada do kraja nije mogla usaglasiti — ostva-
riti puna disciplina, sinhronizacija izmedu
zeljeznice i autobusa, posebno u ve¢ernjim
satima—da autobusi ¢ekaju dolazak no¢nog
putnickog voza. Autobus se esto vraéao
prazan (ne doéekavsi voz — putnike), pa su
putnici morali pjeske do Gracanice i dalje
do svojih sela. Te prizore sam dosta puta

Lokomotiva uzanog kolosjeka — eksponat u Graanici. Arhiv: N. Camil
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i licno gledao. Znam dobro da sam svoje
dobre prijatelje ili njihovu djecu ,preuzi-
mao“ sa voza ili ceste i vozio do odredista:
Skahovicu, Piskavicu, Soko, Doborovce,
a jednom sam vozio i do Dzakula. Zbog
ovakve neuskladenosti, opstinske vlasti
dobijale su jako mnogo opravdanih kriti-
ka. U posebno nezahvalnom polozaju bili
su roditelji koji su imali djecu na studijama
i koji su jedva ¢ekali da im djeca dodu ku-
¢ama. Jako mnogo bilo je lutanja i sa odre-
denim robama koje su stizale Zeljeznicom
(Sotkovac — Doboj). Vrijedno je posjeti-
ti se na odlazak li¢nim automobilima bas
pred taj ,noéni voz“ radi nesigurnosti da
li ée izadi autobus ili neée. Nikad nisi sigu-
ran. Li¢no sam brojao i do 12 automobila
koji su izlazili pred svoje putnike — goste.
U ovom svemu najgore je bilo za vrijeme
nestasica goriva ili jos gore—voznje ,par —
nepar". Ukratko, dosta lo$a iskustva nakon
ukidanja uzanog kolosijeka — ,Cire.

Posljednji grac¢anicki zeljeznicari
Prihvataju¢i zadatak da nesto vise napi-
$em o ,,nasem ¢iri“, shvatio sam da se u tom
kontekstu moramo prisjetiti $to je mogu-
¢e vise ljudi koji su nam pruzali odredene
usluge, ovisno od toga $ta je ko radio i koje
je mjesto zauzimao na toj zeljeznici. Ovdje
u mom spisku mogu se nadi i poneke ne-
namjerne greske zato Ste se za neke li¢no-
sti izgovara i viSe radnih mjesta: blagajnik,
skretnicar, dispecer, itd. Vazno je napome-
nuti da su se na moj poziv odazvali mno-
gi koji su bili voljni sjetiti se tih ljudi i sa-
¢initi spisak ili mi javiti njihova imena. Ja
se ne mogu zahvaliti svim tim revnosnim
Gracanlijama, ali ipak moram izdvojiti
dva prijatelja iz Gracanice i to: Hadzika-
duni¢ Samila (Hazim), koji poti¢e iz po-
rodice Zeljeznicara i Mujkanovi¢ Fehima,
koji mi je dostavio imena ljudi s kojima je
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radio. Vise od 80% njih, ja sam li¢no po-
znavao. Na osnovu tih podataka, ja sam sa-
stavio spisak ljudi koji su radili na pruzi ili
zeljeznictkoj stanici Gra¢anica u godinama
prije ukidanja gratanitkog ,&ire®?
vi stanice: Muminovi¢ Resid i Jovanovié
Viktor; blagajnici: Fazli¢ Esad, Skiljic’ Sa-
biha, Luti¢ Cvijeta i Sabi¢ Osman (Novi
Karanovac); masinovode: HadZikaduni¢
Muhamed, Sokolusi¢ Naim, Bedi¢ Enver,
Stojanovi¢ Petar, Hudo Ferdo, Kreso Mu-
hamed, Mujkanovi¢ Fehim,Topi¢ Sejdo,
Camdzi¢ Omer, Jahi¢ Hazim, Salihbasi¢
Mustafa, Leptirovi¢ Abdurahman, Hudo-
vi¢ Muharem, Salihbagi¢ Muharem, So-
kolovi¢ Adem i Djedovi¢ Asim; otprav-
nici vozova: Ludi¢ Pero i Luci¢ Crijeta;
vozovode: Mujkanovi¢ Fehim, Sokolusi¢
Naim, Heli¢ Nurija, Islamovi¢ Dzevdet,
Petrovi¢ Petko i Sulji¢ Smajl; kondukteri:
Heli¢ Nurija, Brki¢ Smajl, Sabi¢ Hazim i
Petrovi¢ Mirko; rad na rampi: Fazli¢ Mi-
tra, Fazli¢ Huso, Hasi¢evi¢ Mustafa i Sa-

Sefo-

rajli¢ Suljo; odrZavanje lokomotiva: Ta-
hirovi¢ Osman (bravar), Morali¢ Husejn
(bravar), Jovanovié¢ Slavko (bravar), Duli¢
Izo (ugljar) i Drazenovi¢ Pero (?); odrza-
vanje pruge: Sarajli¢ Galib, Karahasano-
vi¢ Salko, Topi¢ Mahmut, Kamari¢ Ibra-
him, Kamari¢ Agan, Gopo Salih, Avdagi¢
Adem, Heli¢ Ago, Durakovi¢ Huska, Ca-
ji¢. Ahmo, Spahi¢ Suljo, Junuzovi¢ Alija,
Bibi¢ Hasim i Dzini¢ Hasib

»Ciro” poslije ,¢ire”

»Bacajuéi“ na papir ova svoja sje¢anja,
zelim zabiljeZiti kako smo, desetak godina
kasnije, mi ,,nostalgicari® za ,¢irom® i ,,¢iri-
nim“ vremenima dosli do lokomotive — ek-

3 Do spiska ljudi i naziva radnih mjesta doslo
se zahvaljujudi sje¢anju vise ljudi koji su radili na
Zeljeznici. Od srca se zahvaljujem svima koji su
pomogli da otmemo od zaborava ove vrijedne
ljude i sugradane.
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sponata koji se i danas nalazi na prilazu u
krug autobuske, nekada Zeljeznicke stani-
ce u Gradanici. Sjetio sam se da je na tome,
svojevremeno, puno radio Sead Caugevié,
koji mi je, dok sam pripremao ovaj prilog,
u vezi s tim, rekao ovo: ,,Lokomotivu sam
zatrazio preko poznanika — kolege Tipure
iz Doboja. Nakon toga, Tipura je od ZTP
Sarajevo dobio obavijest da su ,¢irinu lo-
komotivu spremni Gracanici pokloniti
Rudnici mrkog uglja , Tito — Banoviéi.
Jedini uslov bio je da se lokomotiva — ek-
sponat pristojno odrzava, $to se samo po
sebi podrazumijevalo:” Lokomotiva — ek-
sponat ,stigla“ je u Gracanicu 1982. godi-
ne. Medutim, Gracanica nije imala korek-
tan odnos prema poklonjenom eksponatu,

sahat kuli i potpunog obnavljanja ekspo-
nata ,.¢irine® lokomotive, koja je dobila, ne
samo autenti¢an izgled, ve¢ i svoj ,.koma-
di¢“ pruge, te odgovarajuée mjesto na ne-
kadasnjoj zeljeznitkoj stanici, ne viSe kao
ruglo, ve¢ i danas kao prepoznatljivo obi-
liezje i ukras grada. Zasluga za to pripada
Osmanu Topcagi¢u, tadasnjem sckretaru
pomenutog udruzenja i direktoru predu-
zeéa ,Ozrenka®, koji se angazovao na obe-
zbjedenju sredstava, rezervnih dijelova za
obnavljanje gracanickog ,¢ire®. Jos kad bi
se samo mogao obnoviti i spomenuti Zelje-
zni most — makar kao replika ili neka sim-
boli¢na naznaka... Neka ovo bude inicija-
tiva za neke nove entuzijaste i poStovaoce
simbola i starina grada Gracanice.

niti je ispunila spomenuti
uslov donatora. Cak se
nije ni znalo ko je bio du-
zan da lokomotivu ¢uva i
»pristojno” odrzava. Od
samog pocetka bila je izlo-
zena intenzivhom propa-
danju i devastaciji, ¢esto
sluzila kao posljednje uto-
¢iste beskuénika i lutalica,
vi$e na smetnji, kao obi¢no
ruglo na autobuskoj stani-
ci. U takvom stanju ipak
je »prezivjela® rat i doce-
kala mir, ali gotovo kao
propala starica, sa vidnim
oziljcima od gelera, nebri-
ge, prepustena definitiv-
no zubu vremena. Ipak,

Zeljeznicka stanica

u vremenu mira i za ,,éiri-
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nu” lokomotivu dolazili su
. . . . LEGENDA:
bolji dani. Na inicijativu
UdruzZenja za zastitu kul-
turno-historijskog i pri-
rodnog naslijeda, doslo je
do postavljanja satova na

By Zeljeznicka stanica Karanovac &
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